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Fiat Multipla 1960

\Vlonospace
avant tout le monde

PAR SERGE MenGO (PenTAX Z-1)

Six personnes dans une 3 CV, c’est encore plus fort que le fameux “quatre per-
sonnes sous un parapluie” qui a guidé la genése de notre 2 CV nationale. En
concevant le Fiat Multipla, Dante Giacosa et son équipe avaient seulement vingt
ans d'avance sur les monospaces actuels. . .

niversel. Voild bien qui résume
la principale qualité du Fiat
Multipla, sorte de 2 CV transal-
pine qui aurait réalisé la synthe-
s¢ entre I'encombrement de la
berline classique, les capacités de la fourgonnette
et, n'ayons pas peur des mots, de la limousine. Avec une pointe d’hu-
mour en plus : la fantaisie toute latine de la mama entourée de sa demi
douzaine de mouflets, sur fond de Stromboli et de palabres bruyantcs.
Préscnté au Salon de Bruxelles 1956, le Fiat Mullipla cst annoncé en
France comme étant “la seule voiture particuliére & cabine avancée”, Le
concept du Multipla est effectivement avancé, mais pas seulement pour
sa cabine. Son originalité tient au fait qu'il s’agil ni plus ni moins d'un
monospace avant 'heure. Un monospace doublé d'un utilitaire, idéal
pour le petit artisan du village,
Cependant, bien que novateur, le Multipla souhaitc rester populaire. Ses
données techniqucs savent rester simples. La base de I'engin est celle de la
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Fiat 600. Le tour de force est de loger une capacité de
6 personnes dans une caisse de 3,50 m de long et
méme pas 1,50 m de large ! Rallongé par rapport i la
berline 600, le Multipla n'en reste pas moins un vé-
hicule modeste ot le sentiment de conduire en avant
des roues, comme dans un autobus, est assez flagrant.
La ot c"est “beau”, c'est que 'empatlement reste identique  celui de la ber-
line : 2 m, point ! Autant dire qu'il n'y a pas de reste. ..

Malgré 'augmentation de poids, le moteur n’a bénéficié d’aucun déve-
loppement. En 1957, vous deviez vous contenter du 633 cm’ et de ses 21 va-
leureux chevaux. Cela était tout de méme censé propulser la béte 2 90 km/h,
au prix d'incessants changements de vitesse et d'un imperturbable pied au
plancher. La boite était en revanche remaniée dans son étagement, de
méme que le pont, plus court. Fallait que ¢a arrache, voyez... ¢t que ¢a frei-
ne : les taunbours étaient plus gros, pour ralentir cfficacement les 720 kg (2
vide) du minibus. De méme le Lrain avant, différent de celui de la berline,
provenait des 1100, la direction était spécifique, tandis que I"arri¢re-train
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Fiat Multipla

On retrouve derriére la valant
le compleur de la Fial 600, qui préte
sa mécaniqgua au Multipla. Devant
le passager, ca n'est pas un ancétre
de I'airbag mais bel et bien la roue
de secours. Ci-dessus et & drolte,
les quatre strapontins ne Jovent pas
la carte d'une sellerle luxveuse,
mais leur modularité, comme on dirait
aujourd’hui, permet de loger
guatre passagers ou d’ollrir une vaste
plate-forme de chargement.
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restait conforme i la 600 “normale”. Economique, le Multipla consom-
mail tout de méme un peu plus que la berline, de sorte qu'il lui était alloué
un réservoir plus important : 29 litres, le Pérou !

Restait 4 I'achat & définir la formule : taxi, qui offrait un siége conduc-
teur plus deux strapontins et une banquette ; 4/5 places i deux banquettes
seulement, laissant un espace permanent pour les bagages et enfin 6
places, & une banquette avant et deux rangées de strapontins arri¢re. Dans
les deux cas, on pouvail rabattre le tout pour gagner du volume,

Produit jusqu'au printemps 1965, le Multipla n'a connu qu’une évo-
lution notable lors du passage de la 600 & la 600 I en 1960. A cette occa-
sion, il a pu grappiller quelques chevaux, grice a 'augmentation de cy-
lindrée. Le passage 4 767 cm’ permit d’atteindre 32 ch SAE et de reven-
diquer 105 km/h en vitesse de pointe, Ces deuxiémes séries sc dislin-
guaient également par quelques détails de carrosserie dont le plus évi-
dent était la forme des clignotants avant, désormais circulaires. Plus mus-
clés, les deuxiémes séries connaitront un succés trés supérieur a leurs pré-
décegseurs, puisque plus de 170 000 Multipla seront produits de 1960 &
1965, contre seulement 69 000 auparavant. Leur carriére s'arréta cepen-
dant bien avant celle de la berline. Limité en capacité comme en char-
ge — 400 kg maxi — le Multipla nc pouvait suivre P'évolution des be-
soins. Cette tiche incombera au 850, présenté au Salon de Turin 1964.
Plus puissant et — un peu — plus spacieux, il n’était cependant pas aus-
si original dans son style.

Minibus rondouillard

A observer comme ¢a, de plain-pied, le Multipla ne cesse d’étonner. Ses
dimensions de modele réduit ont quelque chose de comique, ajoulé au
fait qu’un Multipla, il faut bien le dire, ca ne ressemble a rien. Déja, il est
difficile de distinguer I'avant, vertical en vue de gagner le maximum d’es-
pace, de l'arriere, ce dernier n’ayant rien de trés gracieux, pour nc pas
dire plus. De trois quarts avant, en revanche, I'engin s’apparente 2 un mi-
nibus rondouillard et sympathique, tandis que le profil met bien en évi-
dence “T'allongement” — tout relatif — de 32 cm dont profite la porte du
milicu, passage obligé de toutes les opérations de chargement. On touche
du doigt le handicap du tout-a-I'arrié¢re : 'absence d’acces dans la partie
postérieure du véhicule.

Pour entrer dans habitacle, rien de compliqué : ouvrez une porte “sui-
cide” et faites comme si vous vous glissicz dans une Estafette, mais en
beaucoup plus bas, en prenant garde de ne pas taper les pieds dans la co-
lonne de direction ou de ne pas vous empaler sur le volant.

Devant vous, une fois installé, le strict nécessaire ; tachymétre, jauge
pour la benzina et voyant de pression d’huile. Un examen plus appro-
fondi vous montrera que 'on a vraiment raclé partout question place.
Tintre I'extrémité des pédales et I'extérieur, il y a la téle de I'habitacle,
point C’est tout, Ft si vous étes passager, vous devrez supporter la rouc
de secours au-dessus des tibias.

Méme si tout, dans la ligne comme dans I'agencement intérieur, vous

fait irrésistiblement penser & un bus — minuscule, certes — la mise en
route vous rappelle que vous vous trouvez dans une extrapolation de Fiat
600. Le bruit caractéristique du petit moteur Fiat rend d’un coup totale-
ment farfelue I'idée que I'on pourrait loger six personnes la-dedans. Pour-
tant, méme si ¢’est “folklorique” selon Uexpression d’un propriétaire de ce
maodele, cela marche.

Vous connaissez la vieille blague : comment faire rentrer quatre ¢l¢-
phants dans une 2 CV ? Trés simple : deux devant, deux derriére | Eh
bien le Multipla, c’est un peu cet esprit-la. Si vous rangez d’un coté six
personnes normalement constituées et de I'autre le Multipla, vous cn-
visagerez, découragé, de faire deux voyages. Mais invitez vos passagers
a prendre place et, aprés quelques contorsions ct autres pincements de
doigts en manipulant les strapontins, vous aurez la joie de conslater

Vi d'arridre, le Multipla ressemble comme un frére a la Flat 600. Sous cet angle,
an n'imagine pas pouvelr loger six parsonnes dans une si pelite aulo.

SORCHMOHES . -
MOTEUR : quatre cylindres en ligne en position longiludinale en porte-a-faux arriére.
Cviindrda : 767 cr? (62 x 63,5 mm). Un arbre 2 cames latéral, soupapes en téte. Un
carburaleur inversé Weber ou Solex. Puissance maxi : 32 ch (SAE) & 4 800 trimn ;
couple maxi: 5,5 m.kg a 2 800 tr/mn.
TRANSMISSION : diracts aux roues arridra. Embrayage monodisque & sec. Boite a
quatre rapporls, premiére non synchronisée. _
CHASSIS-SUSPENSIONS : carrosserie monocogue auloporteuse. Roues avant in-
dépanidantas par triangles suparpasds et ressorts hélicoidaux. Roues drriére inde-
pendantes par triangles inférieurs, leviers fangfrmmaux at rassorts hélicoldaux. Freins
d tambour. Direction & vis globigue et galet.
DIMENSIONS-POIDS : fongueur : 3,53 m ; largeur : 1,45 m; hauteur : 1,58 m ; em-
pattement : 2 m ; voies AVWAR : 1,23 my/1,15 m. Poids a vide : 720 kg. Charge utfle :
410kg. Pneus : 5.20x 12,
PERFORMANCES : Vitesse maxi : 105 km/h.

Un Multlpla chez mus ? '
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0d est I'avant, oi est I'arriére ? C'est un pev la question que se pose le béotien en découvrant le Multipla. Aucun espace n'a élé négligé avec un résultat
esthétigue, de face, plutél sympathigue. Ci-dessous, le quatre cylindres 767 car' de ce “deuxiéme séria” permel 4 I'engin de dépasser les 100 km/h.

que tout le monde est ¢n place, a I'intérieur d'un Multipla qui s'est as-
sez séricuscment assis sur ses suspensions. Vouloir tenter la perfor-
mance A pleine charge est une autre paire de manches, mais au moins,
vous voila en mesure de déplacer une famille nombreuse au prix d'un
dé a coudre d'essence.

Au volant, un point frappe immédiatement : vos pieds se trouvent en
avant de |'axe des roues. Lors des manceuvres, vous avez donc l'impres-
sion de balayer toute la route. Vous passez par-dessus les Lrottoirs, mais
vos roues sont restées dans le droil chemin, ¢t ¢'est tant mieux ! Bien as
sis sur son train avant, le Multipla n’en reste pas moins un véhicule aux

voies étroites. Cela se sent un peu dans sa tenue de cap, un rien chao-

tique lorsque I'on atteint ses limiles, aux cnvirons de 90-100 km/h. Ne
riez pas, pour un 3 CV, ¢'cst déja bien. 'ailleurs le petit quatre cylindres
ne rechigne pas a la tiche. |.a boite — dont le maniement agréable ne fait
pas regretter les archaiques crabots de la Fiat 500 — ct le pont courts
donneraient méme un petit air de féte a cette mécanique italienne qui,
bien menée, cst parait-il capable d’atteindre des kilométrages respec-
tables. Mais y a-t-il eu des utilitaires bien menés ? Cela semble le cas pour

tant pour I'exemplaire que nous vous présentons, puisque sa mécanigue
afliche 130 000 km d’origine et que seul un petit rodage de soupapes a
été nécessaire avant de le remeltre en sclle. L'engin avait auparavant bé

néficié d’un propriétaire maniaque qui continuait 3 additionner I'essen-
¢¢ d"huile de rodage. ..

Vigoureux — relativement — & I'arrach¢, le Multipla est également
bien pourvu & “T'arrétéc”, ses freins ne donnant pas trop de sueurs (roides
au conducteur placé aux avant-postes en cas de collision,

Au final, on constate que ce petit véhicule éminemment novateur était
conc¢u avec beaucoup de sérieux. En dépit de sa petite bouille sympa-

thigue, lc Multipla n’a rien d'un gadget. *







